OPTION DE REFERENCE OPTIONS SUR LA PISTE

«Piste : réfection de la piste et installation de I'lLS C
Aérogare : mise en conformité et aménagements limités P1 « ALLONGEMENT DE 400 M » P2 « ALLONGEMENT DE 800 M » P3 « PISTEEN V » P4 « PISTE TRANSVERSALE »
Exploitation : regles existantes inchangées»

Par rapport a |'option de référence, la zone A comprend 5

N " At o Par rapport a I'option de référence, I'option n‘a pas d'impact sur la Par rapport a I'option de référence, la zone A comprend
En 2040, la zone A du PEB (Lden>70dB) recouvre 85 hectares et 0 Io?ement, 53}{35'@?&?|'a°z%tr'1%”AdeL§f%ﬁ2§e’B le(%pctlggnqp?epna;ent zone A. La zone B comprend 9 hectares 10 hectares en plus. La zone B comprend 30 hectares ?gg?&giﬁlﬁg%ﬁ;&gg B comprend 40 hectares en plus et
s esimésurlabaede. | 510 e 0 s e tloqemens (G aan 10 19 et o & 100 baenens enons ot ot 2ecas ATl e e € et en s
simulations du PEB correspondant logements. La zone C est tangente 3 I'lle de Nantes. P : La zone Cn'atteint pas I'lle de Nantes. La zone C n'atteint pas I'lle de Nantes. Yo (g: atteint pas Ml de Nantes

a chaque option

Les projets de desserte terrestre de |'aéroport ne sont pas réalisés. Cette option est sans incidence sur cet enjeu Cette option est sans incidence sur cet enjeu Cette option est sans incidence sur cet enjeu Cette option est sans incidence sur cet enjeu
Les conditions d'acces, de circulation et de stationnement se dégradent par par rapport a I'option de référence. par rapport 3 l'option de référence. par rapport 3 l'option de référence. par rapport a I'option de référence.
rapport a la situation existante.

o ) Dévoiement de la voie ferrée (Nantes-Pornic) Dévoiement de la voie ferrée (Nantes-Pornic)
o e neiahlle (ar Ehmeni & I gt eEErie Nécessite de dévoyer la route de la Bretagnerie. Ej)g\fglg;gteantnceoggplexe voire fermeture de la route et de plusieurs routes et délocalisation et de plusieurs routes. Nombreuses
p pp . 9 : d’une zone artisanale. opérations de rétablissement de voiries.

En 2019, 16 000 personnes sont exposées a plus de 55dB (Lden). Par rapport a I'option de référence,

204,130 prsnes S xpories 500 550 (4o Py P SPISHAIOpon d €61ee 1700 DS iy opon optinde e 00 pesomesen s son. L0003 pton el 2 00 peomesen 10,10 e s sont e
celles-ci, 500 sont exposées a de fortes nuisances (>62dB). Pas de population | po alie-ci 200 ne sont plus exposees exposees a plus de 55dB. Parmi celles-ci, environ 200 ne sont plus A 5 O s Ml ees e sEmsilamen 000 e Senk BLE A HEsaES & e feries
Erfpzoosjg 369%508“ri;gﬂszﬁéﬁsfggﬁqsng:gg@ 3 de fortes nuisances. Pas deppopulapt)ion aexggssi%?séar?c%sfot?éessfglrjtlggQE%%dPBa)S de population exposée idepntique‘ Pas de population exposée a des nuisances. UrEe ving?aine de personnes
Vet a2 I per eiEnEe AeEe G Al fHali parizlEmen exposée a des nuisances trés fortes (>70dB). ‘ nuisances tres fortes (>70dB). sont exposées a des nuisances
i’ les effets défasorables. P irés fortes (>70dB).

En 2018, les émissions de polluants locaux lors du cycle décollage-
atterrissage sont de 195 tonnes pour les NOx et 8 tonnes pour les particules

: A L'allongement de 3 piste est sans conséquence sur L'allongement de Ia piste est sans conséquence sur Cette option est sans conséquence notable sur cet enjeu Cette option est sans conséquence notable sur
en suspension. En 2040, les émissions annuelles seront de 235 tonnes ; S s : D2 L s ¥ : TR i
de NOx et 9 tonnes de particules en suspension. L'amélioration de Ia cet enjeu par rapport 3 'option de référence. cet enjeu par rapport 3 l'option de référence. par rapport 3 l'option de référence. cet enjeu par rapport a |'option de référence.
performance environnementale des avions et des véhicules routiers réduit e e e e
partiellement les effets défavorables.

L'incidence sur la santé pourrait s'apprécier au regard de I'exposition au bruit Si I'effet sur la santé peut étre apprécié par le niveau SiT'effet sur la santé peut tre apprécie par

e ; X ; : Si I'effet sur la santé peut étre apprécié par le niveau d’exposition ‘ & : : le niveau d'exposition au bruit, alors cette option
e de o il deFoit Fogsionoubiu, o ele ptonan el Gkt S e oo on e ololo pincpoanent - degusont b s @lesplon unelie voate, iyl ol brn
L'amélioration des gerforman”ces acotfstiquﬁe etgnvironn&mentale des avions  du nombre de personnes exposées. b it @2 | @muiten & Aeme @2 PESEES GposEss o personnes exposees. o dg paétrso?wnaes 'gg‘gstg; U eIIARlS 0
réduit partiellement les effets défavorables. :

Si 'effet sur la santé peut étre apprécié par le niveau

Effet défavorable important sur les zones humides Effet défavorable important sur les zones humides
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., Faible effet défavorable sur les zones humides. Effet défavorable modéré sur les zones humides (5 hectares). AR 2 : n (25 hectares). Déboisement d'une partie du bois
BIODIVERSITE P g g Peu de zones d'habitats écologiques concernées. Peu de zones d'habitats écologi(iues concernées. Risque QO?S2?32rgi?ogggoéseege?gt'emgggiarﬂé de la majeure partie du situé a I'Ouest de la piste, atteinte a la biodiversité
(PRI a2y : Pas d'effet notable sur les continuités écologiques. de fragilisation d’un corridor écologique principal. 5 13 R vercitd | B pee, ; installée dans ce bais. Rupture d'un corridor
a la biodiversité installée dans ce bois. Senlon i
écologique principal.
e - p—- - ] - - ; Acquisitions foncieres de 115 hectares
FONCIER, , ) o Acquisitions foncieres de 15 hectares (hors Acquisitions foncieres de 30 hectares (hors compensations Acquisitions foncieres de 150 hectares (hors compensations (hors compensations environnementales et agricoles).
TERRES AGRICOLES |'emprise actuelle de la plateforme est d’environ 360 hectares. compensations environnementales et agricoles). environnementales et agricoles). 3 exploitants, environnementales et agricoles). 2 exploitants, A eolaichis, 29 hedes oo tisins
ET SOL Pas d’emprise nouvelle notable par rapport a I3 situation existante et donc 1 exploitant, 6 hectares de terrains agricoles et 11 hectares de terrains agricoles et 2 hectares 12 hectares de terrains agricoles et 2 hectares N ric%les ot 31 hectares d’AOC impactés
pas d'effet sur les terres agricoles adjacentes. 1 hectare d’AOC impactés (estimation préliminaire). e d’AOC impactés (estimation préliminaire). e d’A0C impactés (estimation préliminaire). ’ e (egstimation préliminaire) P ’ ’
Surfaces a im erméabiliser com. Iémentgires (20 hectares). ?urfz?]ces 3 in;perméabiliserdcompllfmlentaires ’ ’
s e 5 ] Interception de 500m linéaires de cours d'eau. 25 hectares). Interception de 1,5km linéaires de cours d’eau.
Surfaces a imperméabiliser complémentaires inUite ; smati it i St
A f il 5 g : e ’ ; Pour assurer la continuité un détournement systématique Pour assurer la continuité un détournement systématique
Mise en conformité progressive, 3 la loi sur I'eau, de |a plateforme existante ?Erﬁaei%ris')mngrﬂﬁﬁ?élr'éeerﬁgnmgfgﬁ?sta&fggu g]gsgffgf|raeSgbéquﬂffépféogé‘ﬂguzrgggg'n”tea'res de cours d'eau. Afin ne semble pas possible imposant la création de longs ne semble pas possible imposant la création
d'ici 2025. Environ 100 hectares sont imperméabilisés. : P : I ST TS R S i passages busés. De plus et au regard des longueurs de longs passages busés. De plus et au regard
p : importantes le maintien des confinuités des longueurs importantes le maintien
e Q écologiques sera complexe. Q Q des continuités écologiques sera complexe. Q Q
E(nd2018, les émislsions IdedCOZHdues au transport aérien sont (ljed303 000 tonn§5
a a ont 16% pour le cycle décollage-atterrissage et 84% pour la demi-croisiere). . . .
CLIMAT ET VULNERABILITE  BR=pIVNES erission\é annue\lesgde 02 sero%t de 369 0%0 tonnes (la répartition - . g : . . . ) Cette option est sans incidence notable sur cet enjeu par
AU CHANGEMENT oo oo Seclamatieneseae ot I domicroniere est nchan éeE Soit L'allongement de [a piste est sans conséquence sur cet L'allongement de la piste est sans conséquence sur cet enjeu par Cette option est sans conséquence notable sur rapport a 'option de référence.L'orientation de la piste par
CLIMATIQUE e croiZsance e 2%% TS Iesgémissions de gaz & effet de serrg o enjeu par rapport & 'option de référence. rapport & I'option de référence. cet enjeu par rapport 3 l'option de référence. rapport aux vents dominants est défavorable par rapport a
compensées 3 partir de 2020 par la croissance neutre en carbone.ll convient de 'option de reference.
noter que les potentielles « fuites de carbone » liées au report du trafic aérien e e e ‘
vers d'autres aéroports ne sont pas prises en compte a ce stade.
) & ’ N Impact paysager & maitriser, notamment au sud Impact paysager fort lié aux emprises de la piste > .
BIENS MATERIELS, PAYSAGE /LA:JTEr?dé?iar%Séatrgee[jgenl 5#3%%%?2% ci‘?t lljlén,l.t'%gt de la route de la Bretagnerie (remblais). Intercpetion créée et des voies de circulation entre les 2 pistes. ljrqunacté?i?nyg?%eéérfnsggﬂtmlenrtsrrc“ps(?élr(i)nuselgnlflcatlve
ET PATRIMOINE CULTUREL Pas d’incidence notable par rapport a la situation existante. intercepté q limitée d’'un périmetre de monument historique Interception limitée d'une zone de : inscri?(chéteau e I e q
P, inscrit (Chateau de Souche). présomptions de prescriptions archéologiques. :
SATISFACTION DES BESOINS Croissance du trafic entre 2018 (6,2 MPax) et 2029 (8,6 MPax) puis L'allongement de la piste est sans conséquence L'allongement de la piste est sans conséquence Cette option est sans conséquence notable sur Cette option est sans conséquence notable
DE MOBILITE AERIENNE stagnation jusqu’en 2040. Besoins non satisfaits : 2,8 MPax en 2040. sur cet enjeu par rapport a I'option de référence. e sur cet enjeu par rapport a |'option de référence. e cet enjeu par rapport a |'option de référence. e sur cet enjeu par rapport a |‘option de référence. e
Qualité de service globale trés dégradée.
Ne permet pas de satisfaire pleidnemerr]n Ieﬁ beds;_oins de mobilité aérienne liés
DEVELOPPEMENT aux activites economiques, de recherche, diinnovation et touristiques. L'allongement de la piste est sans conséquence sur cet L'allongement de la piste est sans conséquence sur cet enjeu par Pas d'interruption du trafic aérien liée aux travaux sur les Pas d'interruption du trafic aérien liée
ECONOMIQUE ET EMPLOI En 2018, l'aéroport génere 11 000 emplois. 5 000 emplois directs, indirects enjeu par rapport a I%ption de référence. rapport a I'option de référence. pistes. aux travaux sur les pistes.

et induits seront créés entre 2018 et 2040 (estimation sommaire).

Interruption du trafic aérien sur la plateforme durant plusieurs semaines pour e e e e
rénover la piste.

Travaux réalisés entre 2018 et 2021 : entre 40 et 50 M€. V- aa 5 N ao
Travaux réalisés apres 2021 - entre 80 et 100 ME. 50 M€ de plus par rapport a I'option de référence. De 100 a 150 M€ de plus par rapport a I'option de référence.

Total : entre 120 et 150 ME. e Q

SOCIOECONOMIQUES

De 250 3 300 M€ de plus De 300 & 350 M€ de plus par rapport
par rapport 3 l'option de référence. = = a I'option de référence.




AMENAGEMENT

ENJEUX D’
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SOCIOECONOMIQUES

OPTION DE REFERENCE

«Piste : réfection de la piste et installation de I'lLS
Aérogare : mise en conformité et aménagements limités
Exploitation : régles existantes inchangées»

AMENAGEMENT

LB En 2040, la zone A du PEB (Lden>70dB) recouvre 85 hectares et 0 Io?ement,

la zone B (Lden>62dB) recouvre 400 hectares et 250 logements et [a zone
C (actuellement fixée a Lden>57dB) recouvre 1 000 hectares et 1 900
logements. La zone C est tangente a I'lle de Nantes.

DESSERTE TERRESTRE

Les projets de desserte terrestre de I'aéroport ne sont pas réalisés.
DE L’AEROPORT

Les conditions d'acces, de circulation et de stationnement se dégradent par
rapport 3 la situation existante.

RESEAUX ET VOIRIES
BIODIVERSITE

FONCIER,
TERRES AGRICOLES
ET SOL

Pas d'incidence notable par rapport 3 la situation existante.

En 2019, 16 000 personnes sont exposées a plus de 55dB (Lden).

En 2040, 13 000 personnes sont exposées a plus de 55dB (Lden). Parmi
celles-ci, 500 sont exposées a de fortes nuisances (>62dB). Pas de population
exposée a des nuisances trés fortes (>70dB).

En 2040, 67 000 mouvements commerciaux.

L'amélioration de la performance acoustique des avions réduit partiellement
les effets défavorables.

En 2018, les émissions de polluants locaux lors du cycle décollage-
atterrissage sont de 195 tonnes pour les NOx et 8 tonnes pour les particules
en suspension. En 2040, les émissions annuelles seront de 235 tonnes
de NOx et 9 tonnes de particules en suspension. L'amélioration de la
performance environnementale des avions et des véhicules routiers réduit
partiellement les effets défavorables.

L'incidence sur la santé pourrait s'apprécier au regard de I'exposition au bruit
et de la qualité de I'air.

L'amélioration des performances acoustique et environnementale des avions
réduit partiellement les effets défavorables.

Pas d'incidence notable par rapport a la situation existante.

|'emprise actuelle de la plateforme est d’environ 360 hectares.
Pas d’emprise nouvelle notable par rapport 3 la situation existante et donc
pas d'effet sur les terres agricoles adjacentes.

Mise en conformité progressive, d la loi sur I'eau, de Ia plateforme existante
d'ici 2025. Environ 100 hectares sont imperméabilisés.

En 2018, les émissions de C02 dues au transport aérien sont de 303 000 tonnes
(dont 16% pour le cycle décollage-atterrissage et 84% pour I3 demi-croisiere).
En 2040, les émissions annuelles de CO2 seront de 369 000 tonnes (Ia répartition
entre le cycle décollage-atterrissage et la demi-croisiere est inchangée). Soit
une croissance de 22%, mais les émissions de gaz a effet de serre seront
compensées a partir de 2020 par I3 croissance neutre en carbone.ll convient de
noter que les potentielles « fuites de carbone » liées au report du trafic aérien
vers d'autres aéroports ne sont pas prises en compte a ce stade.

CLIMAT ET VULNERABILITE
AU CHANGEMENT
CLIMATIQUE

BIENS MATERIELS, PAYSAGE

ET PATRIMOINE CULTUREL Pas d'incidence notable par rapport 3 la situation existante.

SATISFACTION DES BESOINS

DES Croissance du trafic entre 2018 (6,2 MPax) et 2029 (8,6 MPax) puis
DE MOBILITE AERIENNE

stagnation jusqu’en 2040. Besoins non satisfaits : 2,8 MPax en 2040.
Qualité de service globale tres dégradée.

Ne permet pas de satisfaire pleinement les besoins de mobilité aérienne liés
aux activités économiques, de recherche, d’innovation et touristiques.

En 2018, I'aéroport génere 11 000 emplois. 5 000 emplois directs, indirects
et induits seront créés entre 2018 et 2040 (estimation sommaire).
Interruption du trafic aérien sur la plateforme durant plusieurs semaines pour
rénover la piste.

_ DEVELOPPEMENT
ECONOMIQUE ET EMPLOI

Travaux réalisés entre 2018 et 2021 : entre 40 et 50 M€.
Travaux réalisés apres 2021 : entre 80 et 100 M€.
Total : entre 120 et 150 M&.

OPTION SUR LES MODALITES
D’EXPLOITATION DE L'AEROPORT

Cle

Par rapport a |'option de référence, la zone A comprend 10 hectares en
moins. La zone B comprend 60 hectares et 90 logements en moins et la
zone C, 150 hectares et 200 logements en mains.

La zone C n'atteint pas I'lle de Nantes. o

(=)

E1 « INTERDICTION DE
PROGRAMMATION DE VOLS LA NUIT »

Cette option est sans incidence sur cet enjeu
par rapport 3 'option de référence.

Cette option est sans incidence sur cet enjeu
par rapport a 'option de référence.

Par rapport a |'option de référence, 3 800 personnes en moins sont
exposées a plus de 55dB. Parmi celles-ci, environ 200 ne sont plus

exposées a de fortes nuisances.Pas de population
exposée a des nuisances tres fortes (>70dB).

En 2040, les émissions annuelles de polluants locaux lors du cycle
décollage-atterrissage seront de 220 tonnes pour les NOx et 9 tonnes
Four les particules en suspension. Soit 5% de moins que

‘option de référence. L'instauration d'un couvre-feu

conduirait a diminuer le nombre de mouvements

commerciaux (de 4 a 5% en 2040) et donc
légerement la pollution locale.

Si I'effet sur la santé peut étre apprécié par le niveau d’exposition au bruit,
alors cette option a un effet favorable, principalement du fait
de la diminution du nombre de personnes exposées.

Cette option est sans incidence notable sur cet enjeu
par rapport a 'option de référence.

Cette option est sans incidence notable sur cet enjeu
par rapport a 'option de référence.

Cette option est sans incidence notable sur cet enjeu
par rapport a 'option de référence.

En 2040, les émissions annuelles de €02 seront de 350 000 tonnes.
Soit 5% de moins que I'option de référence. De plus, les émissions
de gaz 3 effet de serre seront compensées

a partir de 2020 par la croissance neutre en carbone.

Cette option est sans incidence notable sur cet enjeu
par rapport a 'option de référence.

450 000 passagers en moins a I'horizon 2040
par rapport a 'option de référence.

Cette option crée 1 000 emplois de moins que I'option de référence.

Cette option est sans incidence notable sur cet enjeu
par rapport 3 'option de référence.



OPTION DE REFERENCE OPTIONS SUR L’AEROGARE

A1A « AEROGARE EXISTANTE MODERNISEE, A1C « CREATION D’UNE AEROGARE MODERNE A L'OUEST,

A1D « CREATION D'UNE AEROGARE MODERNE
A L'OUEST, AVEC DES TERMINAUX
A NIVEAUX DE SERVICES DIFFERENCIES »

~ «Piste : réfection de a piste et installation de I'LS
Aérogare : mise en conformité et aménagements limités e 1Y Al 1 S (LT

Exploitation : regles existantes inchangées» AVECONNIVEAUDESERVICEELEVES -

«Par rapport a |'option de référence, la zone A comprend 270 «Par rapport a |'option de référence, la zone A comprend 270

«Par rapport a I'option de référence, la zone A comprend 270 hectares

En 2040, la zone A du PEB (Lden>70dB) recouvre 85 hectares et «Par rapport a I'option de référence, la zone A comprend 270 hectares et hectares et 600 logements en plus. La zone B comprend 100 hectares et 600 logements en plus. La zone B
Effets estimés sur la base 0 logement, la zone B (Lden>62dB) recouvre 400 hectares et 250 600 logements en plus. La zone B comprend 100 hectares hectares et 300 logements en plus et la zone C, ﬁ;[ fé%?e\rt])?segenltjse; guzsc')#g éog% Eecgranrgrsegr? 1&2 hages 2l 200 comprend 100 hectares et 300 logements en plus
de simulations du PEB logements et la zone C (actuellement fixée a Lden>57dB) recouvre 1000 et 300 logements en plus et la zone C, 20 hectares en plus. 20 hectares en plus. La zone C recouvre la pointe L 9 C p 2 pointe Ovest de [le d ND ey et la zone C, 20 hectares en plus. La zone C
correspondant a chaque option hectares et 1 900 logements. La zone C est tangente a Ille de Nantes. La zone C recouvre la pointe Ouest de I'le de Nantes.» Ouest de I'lle de Nantes.» 5 2203 (€ (ELellhvs L) (eIl Wi W2 1118 @3 NI, recouvre la pointe Ouest de I'lle de Nantes.»
«La desserte de 'aéroport par les transports en commun est «La desserte de I'aéroport par les transports en commun «La desserte de |'aéroport par les transports en commun est «La desserte de 'aéroport par les transports en commun
Les projets de desserte terrestre de |'aéroport ne sont pas réalisés. Les significativement améliorée. Pour cette option, les solutions est significativement améliorée.Pour cette option, significativement améliorée.Pour cette option, les solutions est significativement améliorée.Pour cette option, les solutions
conditions d'acces, de circulation et de stationnement se dégradent par de dessertes de |'aéroport et de la Manufacturing Valley les solutions de dessertes de I'aéroport et de la de dessertes de I'aéroport et de la Manufacturing Valley de dessertes de |'aéroport et de la Manufacturing
rapport a la situation existante. sont essentiellement mutualisées.» Manufacturing Valley sont essentiellement mutualisées.» sont globalement indépendantes.» Valley sont globalement indépendantes.»
Des aménagements du réseau de voirie routiére Des aménagements du réseau de voirie routiére Des aménagements du réseau de voirie routiére et des lignes de Des aménagements du réseau de voirie routiére
Pas d'incidence notable par rapport a la situation existante. et des lignes de transports en commun sont nécessaires. et des lignes de transports en commun sont nécessaires. transports en commun sont nécessaires. et des lignes de transports en commun sont nécessaires.
En 2019, 16 000 personnes sont exposées a plus de 55dB (Lden). En «Par rapport a I'option de référence, 11 000 personnes en plus sont «Par rapport a |'option de référence, 11 000 personnes en plus sont «Par rapport a 'option de référence, 11 000 personnes en plus sont <<ﬁar|rappor:¥ aXI option de lrefedrenscsea;1P0([Jr?“perﬁon_n?s
2040, 13 000 personnes sont exposées a plus de 55dB (Lden). Parmi exposées 3 plus de 55dB. Parmi celles-ci, 700 sont exposées a de exposées a plus de 55dB. Parmi celles-ci, 700 sont exposées a de exposées a plus de 55dB. Parmi celles-ci, 700 sont exposées & de ;Oops%snfoex eospggsegsdae[;ouriesenuisan.ceg PaSCZEESOC, et
celles-ci, 500 sont exposées & de fortes nuisances (>62dB). Pas de fortes nuisances. Pas de population exposée a des nuisances tres fortes nuisances. Pas de population exposée a des nuisances tres fortes nuisances. Pas de population exposée & des nuisances trés SR A dgs TS (65 DS (>70&B) Par r[; Dl:)rt
population exposée a des nuisances tres fortes (>70dB). En 2040, 67 000  fortes (>70dB). Par rapport a |'option de référence, des mesures fortes (>70dB). Par rapport a I'option de référence, des mesures fortes (>70dB). Par rapport 3 I'option de référence, des mesures éxllp (i de réféjrlence R (I e .?DS i
mouvements commerciaux. complémentaires de compensation sont prévues complémentaires de compensation sont prévues complémentaires de compensation sont prévues o i it i ( tU @ tp entaire
L'amélioration de la performance acoustique des avions réduit (notamment insonorisation des logements).» ‘ ‘ (notamment insonorisation des logements).» ‘ ‘ (notamment insonorisation des logements).» Q ’ icﬁsrgﬁg{;:g“'gg 322 |§r2¥nugﬁt£3 ammen ‘ ‘
partiellement les effets défavorables. 9 :
En 2040, les émissions annuelles de polluants locaux lors du cycle En 2040, les émissions annuelles de polluants locaux lors du cycle En 2040, les émissions annuelles de polluants locaux lors du cycle En 2040, les émissions annuelles de polluants locaux lors du cycle
décollage-atterrissage seront de 305 tonnes pour les NOx et 12 tonnes décollage-atterrissage seront de 315 tonnes pour les NOx et 12 décollage-atterrissage seront de 305 tonnes pour les NOx et 12 tonnes décollage-atterrissage seront de 315 tonnes pour les NOx et 12
En 2018, les émissions de polluants locaux lors du cycle décollage- pour les particules en suspension. Soit une hausse de 30% par rapport tonnes pour les particules en suspension. Soit une hausse de 35% pour les particules en suspension. Soit une hausse de 30% par rapport tonnes pour les particules en suspension. Soit une hausse de 35%
atterrissage sont de 195 tonnes pour les NOx et 8 tonnes pour les 3 I'option de référence. Le nombre de mouvements commerciaux est par rapport a I'option de référence. Le nombre de mouvements a I'option de référence. Le nombre de mouvements commerciaux est par rapport a |'option de référence. Le nombre de mouvements
particules en suspension. En 2040, les émissions annuelles seront de 235  supérieur de 22 000 par rapport a I'option de référence en 2040. commerciaux est supérieur de 24 000 par rapport a |'option de supérieur de 22 000 par rapport a |'option de référence en 2040. commerciaux est supérieur de 24 000 par rapport a |'option de
tonnes de NOx et 9 tonnes de particules en suspension. L'amélioration Les émissions de polluants augmentent, majoritairement induites référence en 2040. Les émissions de polluants augmentent, Les émissions de polluants augmentent, majoritairement induites référence en 2040. Les émissions de polluants augmentent,
de la performance environnementale des avions et des véhicules routiers  par Ia desserte terrestre. La mise en place d’une desserte majoritairement induites par la desserte terrestre. par la desserte terrestre. La mise en place d'une desserte majoritairement induites par la desserte terrestre.
réduit partiellement les effets défavorables. performante en transports en commun compense La mise en place d'une desserte performante en transports performante en transports en commun compense partiellement La mise en place d'une desserte performante en transports en
partiellement les effets défavorables. ° en commun compense partiellement les effets défavorables. les effets défavorables. ° commun compense partiellement les effets défavorables. o
ESI I'effet Isur la |santdé L|>eut éltre apprécié par le nive?fu d(’je?positigln au <<Sié’effet surI la sar}té %eult étre |apprécié par le niveau ;jf’exposition gsi I'effet Isur la Isanéé [feut éltre apprécié par le nive?fu déexfpositigln au «Sitl)’effet surlla sanlté [zjeu} étre Iapprécié par le niveau (fif’exposition
- : - a4 . - ruit et 3 la qualité de I'air, alors cette option a un effet défavorable, au bruit et a la qualité de I'air, alors cette option a un effet ruit et 3 la qualité de I'air, alors cette option a un effet défavorable, au bruit et 3 la qualité de I'air, alors cette option a un effet
SANTE Lincidence sur la sanlgrﬁﬁuertraétQSl:%[l)]rae“ctgfdzéur;ei?ard de I'exposition au principalement du fait \de, 'sugmentation du nombre de personnes defavorable, principalement du fait de !’augmentatiop du nombre principalement du fait QQ I'augmentation du nombre de personnes defavorable, principalement du fait de [’augmentatjon du nombre
'amélioration des performances acoustique et e ¢S exposées. Par rapport 3 |'option de référence, des mesures de personnes exposées. Par rapport a I'option de référence, exposées. Par rapport a |'option de référence, des mesures de personnes exposées. Par rapport a |'option de référence,
e O periialEment s wiies afiieEbEs complémentaires de compensation sont prévues (notamment des mesures complémentaires de compensation sont prévues complémentaires de compensation sont prévues (notamment des mesures complémentaires de compensation sont prévues
P : insonorisation des logements).» ‘ (notamment insonorisation des logements).» ‘ insonorisation des logements).» (notamment insonorisation des logements).» Q
3 Cette option est sans incidence notable sur cet enjeu par rapport 3 Cette option est sans incidence notable sur cet enjeu Cette option pourrait Sl s incidence defavorabl_e d_u fa|_t du Cette_opnony [POILIEL @Yol W2 mgde_nce defayorable
BIODIVERSITE Pes el mateklle (er G & b sk eimie Teptian abs 6 e e g gy e développement, dans I'option de référence, de la biodiversité du fait du développement, dans I'option de référence, de la
[PRIT (G2 : P : 2EIT TR P . dans les espaces boisés ou non artificialisés. biodiversité dans les espaces boisés ou non artificialisés. ‘
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FONCIER, Vi aeule de b ahiinm e i 260 hsEms, bs Acquisitions foncieres allant jusqu‘a 30 hectares (hors compensations Acquisitions fonciéres allant jusqu'a 30 hectares (hors compensations Acquisitions foncieres de 15 hectares (hors compensations Acquisitions foncieres de 15 hectares (hors compensations
TERRES AGRICOLES dem risz nouvelle notable pa[ ranport 3 1a situation existante et donc pas environnementales et agricoles) qui concernent en partie des terres Q environnementales et agricoles) qui concernent en partie des environnementales et agricoles) qui concernent environnementales et agricoles) qui concernent
ET SOL P d'effet sur Igs Ierrpeps agricoles adjacentes P agricoles et en partie des terrains artificialisés. terres agricoles et en partie des terrains artificialisés. en grande partie des terres boisées. en grande partie des terres boisées.
Mise en conformité progressive, a la loi sur I'eau, de Ia plateforme existante  Surfaces & imperméabiliser complémentaires (5 a 10 hectares) e Surfaces a imperméabiliser complémentaires (5 & 10 hectares) e Surfaces a imperméabiliser complémentaires (15 hectares) Surfaces 3 imperméabiliser complémentaires (15 hectares) o
d'ici 2025. Environ 100 hectares sont imperméabilisés.
En 2018, les émissions de 02 QUes au lransport aérien sont de 303 000, En 2040, les émissions annuelles de CO2 seront de 484 000 tonnes. En 2040, les émissions annuelles de CO2 seront de 493 000 En 2040, les émissions annuelles de CO2 seront de 484 000 tonnes. En 2040, les émissions annuelles de CO2 seront de 493 000
CLIMAT ET tonnes (dont 16% pour le cycle décollage-atterrissage et 84% pour la demi- ! T fis i - TR ; N I 5 - T
0 ) croisiére). En 2040, les émissions annuelles de C02 seront de 369 000 tonnes Soit une hausse de 30% par rapport a I'option de référence, mais les tonnes. Soit une hausse de 35% par rapport a 'option de Soit une hausse de 30% par rapport 3 I'option de référence, mais les tonnes. Soit une hausse de 35% par rapport 3 'option de
VULNERABILITE (1a répartition entre le cydle décollage-atterrissage et la demi-craisidre est émissions de gaz 3 effet de serre seront compensées 3 partir référence, mais les émissions de gaz 3 effet de serre seront émissions de gaz a effet de serre seront compensées 3 partir référence, mais les émissions de gaz 3 effet de serre seront
AU CHANGEMENT ehED pe’e) Seli e aois\éance de 2290/ s Iesgémissions e ki o it e de 2020 par la croissance neutre en carbone.Le projet vise compensées 3 partir de 2020 par la croissance neutre en carbone. de 2020 par la croissance neutre en carbone. Le projet vise la compensées a partir de 2020 par I3 croissance neutre en carbone.
CLIMATIQUE serfe segront'com ensées 3 parti de 205'0 s neulrge encabone. @ performance «Energie 3 - Carbone 1 et la certification Le projet vise la performance «Energie 3 - Carbone 1» et la performance «Energie 3 - Carbone 1» et la certification Le projet vise la performance «Energie 3 - Carbone 1» et la
[ Ganuiteni e notgr que les ppotentielles « fl[J)iIGS de carbone » liées au report m «HQE batiment durable». o certification «HQE batiment durable». «HQE batiment durable». o certification «HQE batiment durable».
trafic aérien vers d'autres aéroports ne sont pas prises en compte 3 ce stade.
BIENS MATERIELS, Le projet vise une identité architecturale Le projet vise une identité architecturale Le projet vise une identité architecturale et une insertion Le projet vise une identité architecturale et une insertion
PAYSAGE ET Pas d'incidence notable par rapport a la situation existante et une insertion urbaine de qualité o et une insertion urbaine de qualité urbaine de qualite. Interception limitée d'une zone de urbaine de qualite. Interception limitée d'une zone
PATRIMOINE CULTUREL : : : présomptions de prescriptions archéologiques. de présomptions de prescriptions archéologiques. o

La création d'une aérogare moderne permet de satisfaire les

La modernisation de I'aérogare actuelle permet de satisfaire les besoins de mobilité aérienne avec 3,1 Mpax e plus que Foption

P von e besoins de mobilité aérienne avec 3,1 Mpax en plus que I'option La création d'une aérogare moderne permet de satisfaire les besoins de o P |
SATISFACTION DES . . [ i de référence en 2040. Différencer es aérogares perme un mobiité aérenne avec 2,8 Mpax en plus que fopion de référence en A S S R
BESOINS DE MOBILITE Croissance du trafic entre 2018 (6,2 MPax) et 2029 (8,6 MPax) puis o e e 200, 15 Gl ol Seni Coh Cltie o dbe () développement accentué des compagnies bas-codts et donc des 2040. La qualité de service est élevée et donc bien supérieure 3 celle TIPS (T (5 T, 1) e R b et (o
c stagnation jusqu’en 2040. Besoins non satisfaits : 2,8 MPax en 2040. st & @l e [ t?on B (e, Penikn 155 [avEu tarifs avantageux pour les passagers. La qualité de service est de I'option de référence.Pendant les travaux de création de la nouvelle e @i do%c biepn - érizure gcellle dg Teniien e (EE e
AERIENNE Qualité de service globale tres dégradée. depmodernisation I’ae’ropare s Ernllite Sons Gl élevée et donc bien supérieure 3 celle de I'option aérogare, I'aérogare acutelle pourra étre exploitée sans contrainte Bt 2 (EEE depcréation de Ia nouveIFe :
9 P : de référence. Pendant les travaux de modernisation particuliere. p 36 el 5t loité
I'aérogare sera exploitée sous contrainte. GRS, GRS cdEle poliie) Cie @alEnse
sans contrainte particuliere.

La hausse de trafic permise par cette option génere 6 000 emplois

wvi
e
=)
=2
= Ne permet pas de satisfaire pleinement les besoins de mobilité La hausse de trafic permise par cette option génere La hausse de trafic permise par cette option génere 6 000 emplois La hausse de trafic permise par cette option génére 6 000 emplois T N o e e g 1
=] DEVELOPPEMENT aérienne liés aux activités économiques, de recherche, d'innovation et 6 000 emplois de plus par rapport a I'option de référence de plus par rapport a |'option de référence en 2040. Cette option de plus par rapport a I'option de référence en 2040. Cette option Cettpe a Ft)ion Pgrrnet depsatisfaire [t :
= ‘ touristiques. En 2018, |'aéroport génere 11 000 emplois. 5 000 emplois  'en 2040. Cette option permet de satisfaire pleinement permet de satisfaire pleinement les besoins de mobilité aérienne permet de satisfaire pleinement les besoins de mabilité s besg‘ns depmob’l'té 7 I'E}s aux activités
=© ECONOMIQUE ET EMPLOI directs, indirects et induits seront créés entre 2018 et 2040 (estimation les besoins de mobilité aérienne liés aux activités liés aux activités économiques, de recherche, aérienne liés aux activités économiques, de recherche, économil UEs gl relclherché d’inn!)vatig)r: VI
w sommaire). Interruption du trafic aérien sur la plateforme durant plusieurs  économiques, de recherche, d‘innovation et touristiques. ° ° d’innovation et touristiques. ° ° d'innovation et touristiques. ° ° of tourist? e ¢ ° °
(=} semaines pour rénover [a piste. ques.
; €HTCE2018cf?UTS ti De 450 3 500 M€ (dont 100 M€ d ki 1 bil De 450 a 500 M€ (dont 100 M€ d ki bil
(2} , hors compensations R ! . R . ! e a on e parking automobile e a on e parking automobile
(E‘NV"’O”nememG/é’Sf UZ"'CD/ES et o e 25000 o ke (qor)t 50 M€ de parking automobile) DE2 2500 &) 3000 e (dont 50 M€ de parking automobile) de plus de plus par rapporgé I'option de réfePrencegpour accueill)ir de plus par rapporg a l'option de réfePrencegpour accueill)ir
d'insertion territoriale) Travaux réalisés entre 2018 et 2021 : entre 40 et 50 M€. de plus par rapport 3 'option de référence pour accueillir 9 Mpax par rapport 3 'option de référence pour accueillir 9 Mpax dans © T AETE Gho (SIS G e, PonTs atear=ily 1,41 [ere ® e TS (o S @i, (FouTs asaels 74 Mies:
Estimations sommaires et Travaux réalisés apres 2021 : entre 80 et 100 M€. dans de bonnes conditions. Pour accueillir 11,4 Mpax en 2040, de bonnes conditions. Pour accueillir 11,4 Mpax en 2040, le co0t 2%40 e it 6l mvesii AT T o p 2p040 e coot d'investi { e p
préliminaires susceptibles Total : entre 120 et 150 Mé. le codt d'investissernent supplémentaire est estimé a 100 M€. Q d'investissement supplémentaire est estimé & 100 Mé. & U4, |13 €Il @ iE M STRIEEiEs & ‘ ’ & AUy, (2 @l @IYEsissEmEm SUppEmEEe Q ‘
d'évolutions lors des études estimé a 100 M€. est estimé a 100 M€.
ultérieures
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SOCIOECONOMIQUES

BIODIVERSITE

OPTION DE REFERENCE

«Piste : réfection de la piste et installation de I'lLS
Aérogare : mise en conformité et aménagements limités
Exploitation : régles existantes inchangées»

AMENAGEMENT
URBAIN En 2040, la zone A du PEB (Lden>70dB) recouvre 85 hectares et 0 logement,
la zone B (Lden>62dB) recouvre 400 hectares et 250 logements et la zone C
(actuellement fixée a Lden>57dB) recouvre 1 000 hectares et 1 900 logements. La
zone C est tangente a ['lle de Nantes.

DESSERTE TERRESTRE

Les proc{'ets de desserte terrestre de |'aéroport ne sont pas réalisés.
DE L’AEROPORT

Les conditions d'acces, de circulation et de stationnement se dégradent par rapport
a la situation existante.

RESEAUX ET VOIRIES Pas d’incidence notable par rapport a la situation existante.

En 2019, 16 000 personnes sont exposées a plus de 55dB (Lden).

En 2040, 13 000 personnes sont exposées a plus de 55dB (Lden). Parmi celles-ci,
500 sont exposées a de fortes nuisances (>62dB). Pas de population exposée a des
nuisances tres fortes (>70dB). En 2040, 67 000 mouvements commerciaux.
L'amélioration de la performance acoustique des avions réduit partiellement les
effets défavorables.

En 2018, les émissions de polluants locaux lors du cycle décollage-atterrissage sont

de 195 tonnes pour les NOx et 8 tonnes pour les particules en suspension. En 2040,

les émissions annuelles seront de 235 tonnes de NOx et 9 tonnes de particules en

suspension. L'amélioration de la performance environnementale des avions et des
véhicules routiers réduit partiellement les effets défavorables.

L'incidence sur la santé pourrait s'apprécier au regard de 'exposition au bruit et de
la qualité de I'air. L'amélioration des performances acousu?ue et environnementale
des avions réduit partiellement les effets défavorables.

Pas d'incidence notable par rapport 3 la situation existante.

FONCIER,
TERRES AGRICOLES
ET SOL

L'emprise actuelle de la plateforme est d’environ 360 hectares.
Pas d’emprise nouvelle notable par rapport 3 la situation existante et donc pas
d'effet sur les terres agricoles adjacentes.

Mise en conformité progressive, a la loi sur I'eau, de la plateforme existante d'ici
2025. Environ 100 hectares sont imperméabilisés.

En 2018, les émissions de C02 dues au transport aérien sont de 303 000 tonnes (dont
16% pour le cycle décollage-atterrissage et 84% pour la demi-croisiere). En 2040, les
émissions annuelles de C02 seront de 369 000 tonnes (la répartition entre le cycle
décolla?e-atterrissage et la demi-croisiere est inchangée). Soit une croissance de 22%,
mais les émissions de gaz a effet de serre seront compensées a partir de 2020 par
a croissance neutre en carbone.ll convient de noter que les potentielles « fuites de
carbone » liées au report du trafic aérien vers d'autres aéroports ne sont pas prises en
compte 3 ce stade.

CLIMAT ET VULNERABILITE AU
CHANGEMENT CLIMATIQUE

BIENS MATERIELS, PAYSAGE ET

PATRIMOINE CULTUREL Pas d'incidence notable par rapport 3 la situation existante.

SATISFACTION DES BESOINS DE

S Croissance du trafic entre 2018 (6,2 MPax) et 2029 (8,6 MPax) puis stagnation
MOBILITE AERIENNE

jusqu'en 2040. Besoins non satisfaits : 2,8 MPax en 2040.
Qualité de service globale trés dégradée.

Ne permet pas de satisfaire pleinement les besoins de mobilité aérienne liés aux
activités économiques, de recherche, d'innovation et touristiques.

En 2018, I'aéroport génere 11 000 emplois. 5 000 emplois directs, indirects et
induits seront créés entre 2018 et 2040 (estimation sommaire).
Interruption du trafic aérien sur la plateforme durant plusieurs semaines pour
rénover la piste.

DEVELOPPEMENT ECONOMIQUE ET
EMPLOI

Travaux réalisés entre 2018 et 2021 : entre 40 et 50 M£.
Travaux réalisés apres 2021 : entre 80 et 100 M€.
Total : entre 120 et 150 M€.

OPTIONS D’AMENAGEMENT DES ABORDS DE L’AEROGARE

A2B « STATIONNEMENT DE PROXIMITE »

Cette option permet de créer un espace public qualitatif

] N X , Cette option est sans incidence notable sur cet enjeu
et une meilleure interface entre la ville et I'aéroport.

par rapport a I'option de référence.

Favorise I'intermodalité avec les transports en commun
et la fluidité des parcours des voyageurs et usagers de la
plateforme.

Cette option améliore I'accessibilité aux terminaux
pour les voyageurs utilisant la voiture particuliere.

Des aménagements sont nécessaires. Des aménagements sont nécessaires.

(1)

Cette option est sans incidence notable sur cet enjeu

Cette option est sans incidence notable sur cet enjeu
par rapport a |'option de référence.

par rapport a I'option de référence.

Cette option est sans incidence notable sur cet enjeu

) Cette option est sans incidence notable sur cet enjeu
par rapport 3 I'option de référence.

par rapport a 'option de référence.

Cette option est sans incidence notable sur cet enjeu

Cette option est sans incidence notable sur cet enjeu
par rapport a I'option de référence.

par rapport a 'option de référence.

Cette option est sans incidence notable sur cet enjeu

Cette option est sans incidence notable sur cet enjeu
par rapport a I'option de référence.

par rapport a 'option de référence.

Cette option est sans incidence notable sur cet enjeu

Cette option est sans incidence notable sur cet enjeu
par rapport a I'option de référence.

par rapport a 'option de référence.

Cette option est sans incidence notable sur cet enjeu

Cette option est sans incidence notable sur cet enjeu
par rapport a 'option de référence.

par rapport a I'option de référence.

Cette option est sans incidence notable sur cet enjeu

Cette option est sans incidence notable sur cet enjeu
par rapport a 'option de référence.

par rapport a I'option de référence.

Cette option contribue 3 I'identité architecturale

Cette option est sans incidence notable sur cet enjeu
et a l'insertion urbaine du projet.

par rapport 3 'option de référence.

Cette option est sans incidence notable sur cet enjeu

 est s en Cette option améliore I'accessibilité aux terminaux
par rapport 3 I'option de référence.

pour les voyageurs utilisant la voiture particuliere.

Cette option est sans incidence notable sur cet enjeu

) Cette option est sans incidence notable sur cet enjeu
par rapport a I'option de référence.

par rapport a 'option de référence.

Cette option est sans incidence notable sur cet enjeu

La création d'une esplanade colte environ 10 M€. par rapport 3 Ioption de référence.
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