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1. METHODOLOGIE

Le panel de citoyens e Avis argumenté du panel

e Réunion publique du 4 juin 2019

o Atelier sur les enjeux sanitaires

o Ateliers participatifs grand public Sud Loire

e Permanences en mairies

e  Site internet de la concertation

e Courriers et coupons T

e Feuilles libres remises en mairie de Saint-Aignan-Grandlieu

Les riverains de |'aéroport et les
résidents du Sud Loire

Les résidents du Nord Loire, des o Ateliers participatifs grand public Nord Loire
pays de la Loire et du sud e  Rencontres de terrain
Bretagne e Site internet de la concertation (tri selon le code postal déclaré)

e Courriers et coupons T
o Ateliers « Acteurs et associations »
e (ahiers d'acteurs :
- ACSAN
- ASSOCIATION TRENTEMOULT VILLAGES
- ATELIER CITOYEN NANTES ATLANTIQUE (9 cahiers)
- BOUAYE AVANCE
- COCETA (6 cahiers)
- COLLECTIF HABITANTS DE REZE
- COLLECTIF NA PRESERVONS L'HUMAIN (3 cahiers)
- COLLECTIF POUR LA PISTE TRANSVERSALE MINIMAL
- COLTRAN (2 cahiers)
- DEINA (2 cahiers)
- DES AILES POUR L'OUEST (2 cahiers)

- ENSEMBLE POUR LES SORINIERES
Les acteurs et les associations ESG INFRA (8 cahiers)

représentant la société civile - FNAUT

- FNE PAYS DE LA LOIRE

- GAUCHE DEMOCRATIQUE ET SOCIALE 44

- GICANA (3 cahiers)

- GROUPE NATURE DE SAINT-AIGNAN-GRANDLIEU

- HABITANTS DES QUARTIERS REZEENS

- IMAGINONS SAINT LEGER ENSEMBLE

- LES HABITANTS DE LA BUTTE DE PRAUD

- NDDL POURSUIVRE ENSEMBLE

- OBJECTIF SANTE PUBLIQUE (3 cahiers)

- PARENTS D'ELEVES DES ECOLES URBAIN-LE VERRIER, FRANCOISE-DOLTO & CELESTIN-FREINET A
BOUGUENAIS

- REZE A GAUCHE TOUTE

- EN AVANT ST AIGNAN

- SUD LOIRE AVENIR

Les acteurs et corps intermédiaires

) . o Atelier « Employés de la plateforme aéroportuaire »
du monde économique

e Petit-déjeuner avec les acteurs économiques




(ahiers d'acteurs :

- AEROSCOPE

- AIR FRANCE - KLM

- AIRBUS

- ARMOR

- ASA TP

- ASSOCIATION DES DIRIGEANTS RESPONSABLES DE L'OUEST
- BAUDRY TP

- BUREAU TP

- CClILLE-ET-VILAINE

- CCI NANTES-SAINT- NAZAIRE

- CCl PAYS DE LA LOIRE

- CESER PAYS DE LA LOIRE

- a1

- CHAMBRE DES METIERS ET DE L'ARTISANAT - 44
- CHAMBRE DES METIERS ET DE L'ARTISANAT - PAYS DE LA LOIRE ET VENDEE
- CHANTIERS DE L'ATLANTIQUE

- CHARIER (2 cahiers)

- CHARIER TP sud

- CINA

- CITE DES CONGRES

- (JD NANTES

- CLUB DES TRENTE

- CONSEIL AU DEVELOPPEMENT DE NANTES METROPOLE
- CPME 44

- (STA

- DAHER

- EASY JET

- FEDERATION REGIONALE DES TRANSPORTS PUBLICS DES PAYS DE LA LOIRE
- FONDERIE BOUHYER

- GIFAS

- INTERNATIONAL OUEST CLUB

- IRT JULES VERNE

- LANDAIS

- MAN ENERGY SOLUTIONS FRANCE

- MEDEF LOIRE ATLANTIQUE

- MEDEF PAYS DE LA LOIRE

- OLOMA

- PLEIN CENTRE

- POLE EMC2

- SAUVAGER TP

- SCARA

- UIMM LOIRE-ATLANTIQUE

Les élus et les collectivités
territoriales du Grand Ouest

Cahiers d'acteurs :

- ASSOCIATION SUD LOIRE OCEAN

- CARENE-SAINT-NAZAIRE AGGLOMERATION

- CEDPA

- COMMUNAUTE DE COMMUNES ST GILLES CROIX DE VIE

- COMMUNE DE BOUAYE

- COMMUNE DE PONT SAINT MARTIN (cahier + délibération du conseil municipal)
- COMMUNE DE SAINT LEGER LES VIGNES

- COMMUNE DE SAINT-AIGNAN-GRANDLIEU

- COMMUNE DES SORINIERES

- CONSEIL MUNICIPAL DE BOUGUENAIS

- CONSEIL MUNICIPAL DE LA CHEVROLIERE - DELIBERATION

- DEPUTEES DE LOIRE ATLANTIQUE AMADOU ET ERRANTE

- ELU.E.S ECOLOGISTES ET CITOYENS / EELV PAYS DE LA LOIRE




ELUS SUD LOIRE

PORNIC

VILLE DE REZE

ELUS DEPARTEMENTAUX PAYS D'ANCENIS
ELUS DU CANTON REZE 1

GROUPE DES ELUS PS DE LA VILLE DE BOUGUENAIS
GROUPE SERR - CONSEIL REGIONAL PAYS DE LA LOIRE
NANTES METROPOLE

REGION DES PAYS DE LA LOIRE
VILLE DE CARQUEFOU

Les participants hors territoires du e (Courriers et coupons T
Grand Ouest e (ahiers d'acteurs :
CCNAAT
VILLE ET AEROPORT

e  (ontributions et commentaires recus sur le site internet de la concertation

ANALYSE DES CONTRIBUTIONS ET COMMENTAIRES DEPOSES SUR LE SITE DE LA CONCERTATION AU SUJET DE

L’AMENAGEMENT DE NANTES-ATLANTIQUE

CONTEXTE

Dans le cadre de la concertation sur le projet de
réaménagement de I'aéroport de Nantes-Atlantique un
site internet  dédié  (

) a permis de recueillir les avis des
internautes du 27 mai 2019 au 31 juillet 2019. Le site de
la concertation permettait d'échanger sur 7 grandes
thématiques et 19 themes en écrivant des contributions
ou en les commentant. Une analyse manuelle et
qualitative de ces textes a été menée par le maitre
d’ouvrage.

Au vu de la grande quantité de messages échangés sur le
site internet, une analyse textuelle automatique (« text
mining ») a permis d’attribuer les textes a un ou plusieurs
themes.

OBJECTII

Le but de cette analyse est d'identifier les thémes
apparaissant dans les messages (contributions et
commentaires) a I'aide d'un modeéle probabiliste de
détection de thématiques d'un document.

METHODE

Les données utilisées sont les textes postés sur le site
internet de la concertation. Ces textes sont soit des
contributions, soit des commentaires rattachés a des
contributions. Les données des coupons-T complétent ces
posts.

Dans un premier temps, le texte est préparé afin
d’améliorer la modélisation thématique. Tout d'abord, les
mots répétés plusieurs fois successivement sont
conservés une seule fois (ex: «la seule solution est le
transfert, transfert, transfert » en « Ia seule solution est
le transfert »). Ensuite, les textes sont harmonisés :
suppression des accents, de la ponctuation, des mots-

vides («le», «de», «mon»), transformation des
majuscules en minuscules. Des expressions  sont
identifiées comme un seul mot (ex: «piste

transversale » ou « Nantes-Atlantique »). Ensuite, la
lemmatisation est appliquée afin de regrouper les mots
sous la méme forme (le pluriel en singulier, le verbe a
Iinfinitif).

L'information des textes est représentée sous la forme
d’une table contenant tous les mots contenus dans le
texte apres le traitement pour chaque document
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(contributions et commentaires). Une liste de mots-clés a
été définie pour indexer les messages afin de faciliter la
lecture des messages postés sur le site de la concertation
afin de les analyser.

Dans un second temps, un modele STM (Structural Topic
Model) est utilisé pour identifier les themes présents dans
chaque texte. Le principe de cette approche est que
chaque document représente un mélange de theme, et
chaque theme est représenté par plusieurs mots. Par
exemple, la contribution « La piste transversale est une
aberration économique et écologique » représente 3
themes (theme 1 : Ia piste, theme 2 : impact économique,
theme 3: impact écologique). Chaque théme est
représenté par plusieurs mots (theme 1: la piste inclut
les mots piste transversale, piste en V, option). Le mot
« option » est utilisé fréquemment dans la méme phrase
et a proximité du mot piste, expliquant pourquoi ces deux
mots appartiennent au méme theme.

Le modele STM est une technique de modélisation des
documents de  texte  permettant  d'identifier
automatiquement le theme d'un texte et d'en
comprendre le contenu de maniére sémantique. Afin
d’estimer au mieux les thémes, des co-variables ont été
intégrées, étant associées a la prévalence du théme (la
rubrique dans laquelle le texte a été posté, la semaine ou
le texte a été écrit, la zone géographique de I'auteur). Le
nombre optimal de themes présents dans les textes est
recherché a l'aide de mesures de qualité (la
vraisemblance, les résidus, la cohérence sémantique). La
modélisation est effectuée a partir de la table des
Documents-Mots. Il permet d’évaluer la probabilité
d’apparition du theme dans le texte (ici la contribution ou
commentaire).

L'analyse en réseau des themes est utilisée pour
visualiser la relation entre les sous-themes. La structure
du réseau est basée sur la corrélation entre les
probabilités d’apparition des mots dans chaque sous-
theme (supérieure a 20%). La détection de communauté
est appliquée afin de déterminer des groupes au sein du
réseau. Le paquet R igraph a été utilisé pour dessiner le
réseau.

Résultats
Au total, 12570 textes ont été analysés dont 4 382
contributions, 7 305 commentaires et 883 coupon-T. On

dénombre 11316 textes originaux comportant un ou
plusieurs mots utilisables pour la modélisation. Les 1 254
autres messages sont des messages dupliqués ou
« vides ». Pour ces messages « vides » aucun theme ne
leurs sera attribué (exemple: «Un nuage passe !»,
« Bravo aurélie » ...). Parmi les mots les plus fréquents,
on retrouve « transfert » (présent dans 4 214 textes),
«piste » (1953) et «piste transversale » (1390),
« option » (1667), nuisance (1640), NDDL (1331) et
impact (1 288).

Sur I'ensemble des documents, 9 thémes principaux ont
été identifiés.

la figure ci-apres représente la corrélation entre les
themes. Chaque point correspond a un sous-theme
abordé dans la contribution, le commentaire ou le
message du coupon-T, que |'on peut rattacher a I'un des
themes principaux. Plus un théme contient de points, plus
le nombre de sous-théemes abordés est important.
Cependant, il n’est pas forcement lié a la fréquence
d’apparition dans les textes. En effet, un texte peut
contenir plusieurs themes. L'attribution d’un theme a un
texte est basée sur la probabilité maximale d’appartenir
au theme. Les traits noirs représentent les corrélations
entre sous-thémes intragroupes. Les traits rouges relient
des sous-thémes intergroupes. La pertinence de
I"assignation thématique nécessite aussi une évaluation
manuelle car plus la probabilité d'appartenance aux
themes est faible, plus le risque de faux positif est grand.
La figure représente aussi 4 themes mineurs regroupant
un faible nombre de messages.



Analyse en réseau des interactions entre les thémes

Débats sur la piste
transversale, partisans
du couvre- feu et
transfert

Limitation
trafic aérien

Augmentation
trafic aérien

Accessibilité,

Impact sur . .
_ niveau de service
I'environnement
et la santé
37— 2
/ Attractivité
7
b
/ 25
Allongement de la e / \
piste, trajectoire et 10
conséguences Aérogare
Déni démocratie
% NDDL
Légende
Nombre de contributeurs
‘ >300 Q 200-300 100-200 <100

Les 3 mots (ou groupe de mots) associés aux themes :

1: option, solution, seule solution
2: développe, moyen, commun
3: existe, heure, mettre

4: population, riverain, sonore

5. impact, santé, environ

6: choisir, allonger, deux

7: transport, acces, utilise

8: passer, millions, dessus

9: non, piste transversale, oui
10: mieux, service, penser

11: transfert, couvre-feu, impose
12: colt, sembler, ailleurs

13: terme, probleme, sécurité
14: survol, commune, monde

15: aucun, meilleur, rester

16: augmentation, limite, années
17: bruit, rien, atterrir

18: personne, fois, impacte

19: aérien, low cost, effet

20: ligne, avion, tramway

21: compagnie, déplace, souhait
22: nuisances, pollution, mesure
23: vote, DGAC, décision

24: important, enfant, petit

25: niveau, unique, améliore
26: sud Loire, Bouaye, évite

27: aérogqare, site, piste actuelle
28: trafic, trafic aérien, limite
29: décollage, demande, juste
30: vol, jour, nuit

: réaménagement, possible, proposition
: écologie, économie, région

: actuel, nouveau, temps

: NDDL, respect, consultation

: question, intérét, acteur

- habitant, étude, Bouguenais

- aller, train, arrét

: nantais, beaucoup, toujours

: ville, France, proche

- nombre, vie, concerne

: projet, rapport, dossier

: piste, vers, sud

: zone, humain, lac de Grand-Lieu
: parking, place, avis

: Rezé, lieu



2. ANALYSES DES PROPOSITIONS ALTERNATIVES DES

PARTICIPANTS

Lors de la premiere réunion du Panel citoyen, la
perspective d'un transfert de |"aéroport sur le site de la
centrale thermique de Cordemais (Loire Atlantique) a été
évoquée par un participant. En effet, cette centrale a
charbon serait possiblement concernée par une cessation
d’exploitation dans les prochaines années. La DGAC s’est
alors engagée a apporter des éléments d'éclairage sur
cette alternative.

1. IMPLANTATION GEOGRAPHIQUE

Le site de Cordemais se situe sur la rive droite de la Loire,
a environ 25km au nord-ouest du centre-ville de Nantes
et 20km a I'est du pont de Saint-Nazaire.

La desserte routiére structurante est constituée par la
voie rapide N165, située entre 7 km (vol d’oiseau) et 10
km (voie d’insertion) du site de la centrale. Google Maps
apporte une indication les temps de trajet (sans
embouteillages) et les distances suivantes pour accéder
aux principaux centres-villes de la zone de chalandise :

Distance Temps de trajet
Nantes 35 km 0h42
Saint-Nazaire 41 km 0h39
Vannes 92 km 1hoo
La Roche sur Yon 104 km 1h13
Rennes 113 km 1h26
Angers 115 km 1h15

La desserte ferroviaire est constituée par la ligne Tours -
Saint Nazaire (double voie électrifiée), avec la gare de
Cordemais située au lieu-dit La Croix Morzel, a 4.5km du
site.

vii

Site de Cordemais (44)
\.\ Lignes ferroviaires | Gares

+ b .

Réseau férroviaire autour de la zone d’implantation

2. EMPRISES FONCIERES

L'emprise fonciére de la centrale thermique est bordée au
sud par la Loire et au nord par un chenal qui alimente le
site par voie fluviale.

Ses dimensions sont d'environ 2000m x 400m, ce qui est
tres insuffisant pour le développement d’'un aéroport
(qu'on peut schématiser - hors zones d’activités - a
environ 4000m de longueur avec une largeur d’environ
800m sur une moitié et 400m sur I'autre moitié).

II' faudrait donc prévoir des acquisitions foncieres
conséquentes, et vérifier la faisabilité technique,
environnementale et économique : (i) du comblement du
chenal ; (i) du traitement géotechnique des sols en
dehors de la zone déja imperméabilisée ; (iii) de la
protection de la plateforme vis-a-vis du risque inondation.
L'orientation de I'emprise correspond a peu pres a
I"orientation donnée & la piste transversale de Nantes
Atlantique, ce qui laisse présager - sous réserve d’une
étude a partir de données météorologiques locales - une
compatibilité avec les vents dominants.

A proximité immédiate de cette emprise se trouvent la
commune de Cordemais (3 700 hab.) au nord-ouest, et
des espaces naturels et agricoles partout ailleurs.

3. MILIEU HUMAIN ET URBANISME

La faible densité urbaine de la zone permettrait de
réduire les nuisances sonores et les impacts d’une
éventuelle pollution de I'air. En revanche, I'éloignement
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Vue aérienne du site de Cordemais

relatif du site questionne quant au bassin d’emplois et au
déplacement des zones d’activités associées a I'aéroport.
Par ailleurs, au-dela de I'environnement immédiat de
I"aéroport, les opérations aériennes auraient sans doute
un impact sur certaines zones peuplées, qui resteraient a
qualifier en fonction de I'orientation choisie pour la piste.

4. MILIEUX NATURELS

Une analyse sommaire de I’environnement du site a partir
des cartographies disponibles sur le Géoportail montre
que l'implantation d'un aéroport conduirait a des impacts
environnementaux sans doute inacceptables et a des
contraintes d’aménagement lourdes.

En effet, les abords immédiats du site de la centrale
thermique sont concernés par :

le site Natura 2000 de I'Estuaire de la Loire
(directives Oiseaux et Habitats) ; des zones
naturelles d’intérét écologique, faunistique et
floristique (ZNIEFF) - de type I a I'ouest et a I'est de
la centrale thermique, de type Il au nord de
I"emprise ;

des parcelles protégées par le Conservatoire du
littoral, a I'ouest et au sud de la centrale.

viii

Concretement, les cartographies indiquent la présence de
zones humides sur tout le littoral, et de marais partout
autour de la commune de Cordemais.

5. OPERATIONS AERIENNES

Une analyse sommaire effectuée par la DGAC indique que
la proposition d'implantation d’un aéroport @ Cordemais
engendrerait un impact trés fort avec le terrain de Saint
Nazaire Montoir, puisque les aéroports auraient leurs
activités totalement liées.

Enfin, 1a localisation du site nécessiterait de traiter les
problématiques :

des risques éventuels liés & la proximité du site
industriel de Donges (15 km) ;

des conditions météorologiques locales (brouillard,
vents...) sur ce site a proximité immédiate de |'Estuaire
de la Loire.
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Les enjeux environnementaux locaux, avec la présence de
zones écologiques remarquables, dont des zones Natura
2000 et des marais, engendreraient des contraintes
d’aménagement fortes.

Le site proposé pour accueillir I'implantation de I'aéroport
est en grande partie entouré d'un chenal. Sa situation et
sa taille significativement trop réduite pour accueillir un
aéroport  nécessiteraient  d’importantes  acquisitions

foncieres, le comblement du chenal et des travaux
d’enverqure pour réduire le risque d’inondation en cas de
crue de la Loire.

Projection schématique de I’emprise fonciére a Cordemais

Enfin, le risque d'inondation du site par submersion
marine est important. Le site a été partiellement inondé
lors de la tempéte Xynthia. Un aménagement de long
terme nécessiterait sans doute une élévation de
I'ensemble du site. Il faudrait enfin prendre en compte les
risques relatifs au site industriel de Donges et la
variabilité des conditions météorologiques locales,
notamment le brouillard, du fait de la proximité
immédiate de |'estuaire de la Loire.

L'ensemble de ces éléments conduisent a écarter ce site,
qui n'est globalement pas compatible avec I'hypothese
d’y implanter un nouvel aéroport.

Site de Cordemais (44)

Projection schématique de
I'emprise fonciére actuelle
de Nantes Atlantique

<4

1km
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1. COMPLEMENTS CARTOGRAPHIQUES 7.2.  ESPACES NATURELS PROTEGES

7.1. IONES URBANISEES
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Carte topographique IGN - Cordemais - zones urbanisées



71.3.

RISQUE INONDATION

La commune de Cordemais est soumise aux risques de
submersions marines. Bien que le site de la centrale soit
remblayé, celui-ci a été partiellement inondé lors de la
tempéte Xynthia le 28 février 2010 et encerclé, les eaux
étant rentrées par I'étier alimentant le port de Cordemais.

A la cote atteinte par Xynthia, évenement de période de
retour un peu plus que centennale, il est nécessaire
d'ajouter 60cm pour tenir compte de I'élévation du
niveau de la mer pour le long terme (majoration actuelle
pour les Plans de Prévention des Risques Littoraux).

Le site de la centrale serait inondé par une cote Xynthia +
60cm

Atlas des inondations de I'Estuaire de la Loire

Cartes des zones.
inondables.

Hysrogiomarphaoge Carte 6

Préfecture de la Loire Atlantique
Direction Départementale des Teritoires et de la Mer

g
bt gres (s e ) § e .

V7] meosssamam

Octobre 2013
La Loire

Atlas des inondations de I’Estuaire de la Loire

Dans le cadre de la concertation préalable sur le
réaménagement de I'aéroport de Nantes-Atlantique,
certaines parties prenantes partisanes d’un transfert de
I"aéroport ont évoqué les alentours d’Ancenis comme un
territoire potentiel d’accueil pour un nouvel aéroport. Ces
idées ont notamment été reprises dans les cahiers
d'acteur du COLTRAN, du COCETA et des élus
départementaux du Pays d'Ancenis.

L'analyse qui suit synthétise les principaux atouts et
inconvénients de cette zone géographique pour un
éventuel transfert d'aéroport. Elle s’appuie pour cela sur
les données cartographiques préexistantes, et ne
constitue en aucun cas une étude de faisabilité consolidée

Xi

pour I'implantation d’un aéroport, ce qui nécessiterait de
nombreuses données complémentaires et des délais
d'études significativement plus longs.

1. IDENTIFICATION DES POSITIONNEMENTS
PLAUSIBLES

1.1.  MILIEU HUMAIN

Les Figures 1 et 2 ci-apres présentent la projection
schématique de I'implantation fonciere d'un aéroport et
des courbes de bruit associées sur le fonds de carte
topographique de I'lGN, qui permet de visualiser la
localisation des principales implantations humaines ainsi
que des réseaux de transport structurants.

La projection des implantations foncieres et des courbes
de bruit est faite de maniere sommaire a partir des
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dimensions  suivantes, inspirées  des  schémas
d’aménagement en cours d'étude pour I'aéroport de
Nantes-Atlantique et des courbes de bruit long-terme
réalisées pour le dossier de concertation :

Longueur Largeur
Piste et taxiway 4000 m 400 m
Zone C (LDEN 55) 18 500 m 800 m
Zone D (LDEN 50) 30 000 m 1500 m

Ces projections cartographiques permettent d’identifier
trois zones possibles pour limiter les nuisances sonores
au-dessus des bourgs :

Xii

une zone située au nord de Maumusson, entre [a
D923 et la D10/D57, avec un panel d’orientations
varié autour d'un axe Est/Ouest (Figure 1) ;une zone
située au sud et a proximité immédiate de
Maumusson, selon un axe Nord-Ouest/Sud-Est assez
strict (Figure 2) ;

une zone située encore plus au sud, au nord et a
proximité immeédiate de I'autoroute A11, selon un
axe Est/Ouest assez strict (Figure 2).

On remarquera a cette occasion que la zone représentée
en Figure 1 apparait comme plus favorable que les zones
de la Figure 2 en termes de densité d'implantation des
bourgs habités autour des trajectoires aériennes.
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OBSTACLES

1.2

Dans un second temps, une premiere analyse des
obstacles structurants a été réalisée pour caractériser la
faisabilité ~ d'implantation sur les sites localisés
précédemment. Deux types d’obstacles ont été identifiés
dans la région :

des parcs éoliens (hauteurs maximales de nacelle de
Iordre de 120m a 140m),

une ligne aérienne de transport d'électricité a tres haute
tension 400 kV (hauteur des pylones de I'ordre de 50 a
55m).

On compare le positionnement de ces obstacles a une
projection sommaire des zones de protection d'obstacles
selon les dimensions suivantes :

Longueur Largeur Hauteur
Surface horizontale |41 o000l gogom|  45m
intérieure
Surface conique 13200 m| 10200 m| 45a 100m
Trouées d'approche 33000m| 4600m| 04150m

On notera que la superposition 2D d’un obstacle et d'une
surface de protection n’est pas forcément synonyme
d’obstacle génant en 3D, comme le montre |'exemple de

la Tour Bretagne qui s'éleve juste en-dessous de la trouée
d’approche de Nantes Atlantique (Figure 7). On peut
toutefois considérer au premier ordre :

que la ligne électrique percerait une surface horizontale
intérieure et que son interaction avec une surface
conique ou une trouée d’approche serait a étudier
finement ;

qu'un parc éolien percerait une surface horizontale
intérieure et trées probablement une surface conique, et
que son interaction avec une trouée dapproche serait a
étudier finement.

On observe a partir de ces cartographies :

que les deux orientations testées sur le site possible
d’implantation au nord de Maumusson sont chacune en
interaction avec deux parcs éoliens ;

que les deux sites d'implantation au sud de Maumusson
sont en interaction avec deux a trois parcs éoliens, ainsi
qu‘avec la ligne aérienne de transport d’électricité 400kV.

Au vu des contraintes d’obstacles et de la densité de
bourgs habités, qui sont toutes deux plus importantes
pour les deux sites d’implantation au sud de Maumusson,
seul le site d'implantation au nord de Maumusson est
donc étudié par la suite (selon deux orientations).

=~
& AT
I Ancenis - C; i
[ ZniEFF typen

! Réservoir de biodiversité (SRCE)
- Corridor écologique « vallée » (SRCE)

Parc éolien

e Ligne électrique 400KV

de

2km

T

Figure 3. Obstacles au nord de Maumusson - orientation NO/SE
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Figure 4. Obstacles au nord de Maumusson - orientation SO/NE
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[l corricor écologique « vallée » (SRCE)
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= Ligne électrique 400kV 2km

Figure 5. Obstacles au sud de Maumusson
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Figure 7. Schématisation des obstacles

XVi



% NANTES-ATLANTIQUE

2. ACCESSIBILITE

2.1, DESSERTE ROUTIERE

Maumusson est située a 45km environ au nord-est de
Nantes. Elle est desservie :

par les deux routes départementales nord-sud D923 et
D10 (2x1 voies), qui permettent de rejoindre les axes
structurants que sont principalement |'autoroute A11
Nantes-Angers au sud et la voie rapide D775 Rennes-
Angers au nord, et plus secondairement la D163/D963
Chateaubriant-Angers (2x1 voies uniquement) ;

par la route départementale nord-est/sud-ouest
D21/D25 (2x1 voie) qui permet de rejoindre Nantes sans
péage.

Google Maps indique les temps de trajet (trafic normal) et
les distances suivantes pour accéder aux principaux
centres-villes de la zone de chalandise potentielle :

Maumusson Delta | Nantes Atlantique
de
Temps | temps Temps
Distance de de | Distance de

trajet | trajet lrajet
Nantes 54 km 0h49 12 km 0h25
Saint- .
Nazaire 108 km | 1h23 | +20min | 62 km 1ho1
Vannes 155km | 1h43 113km | 1h25
Rennes 96km 1h25 | -10min | 722km | 1h36
Angers 51km 0h46 101 km | 1h11
Le Mans 146 km | 1h42 | -30min | 796 km | 2h11
Tours 177 km | 1h56 227 km | 2h22
La Roche
sur Yon 117 km 1h25 71 km 0h53

+30min

La km | 2h km | h
Rochelle 186 km 2h15 140 km 1h49

Figure 7. Réseau routier principal autour de la zone d’implantation
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La commune nouvelle de Vallons-de-I'Erdre n’est pas desservie par le réseau ferré. Les principales dessertes
ferroviaires a proximité sont la ligne TGV+TER Nantes-Paris et la ligne TER Nantes-Chateaubriant-Rennes.
Les gares et arréts voyageurs a proximité sont :

Temps de

Gares Lignes en service Distance .
trajet

TGV Paris-Nantes-Le Croisic

TER semi-directs : Rennes-Nantes via Sablé, Le Mans-Nantes, Orléans- Nantes,
Tours-Nantes

TER omnibus : Ancenis-Nantes, Angers-Nantes

Ancenis 16 km 18 min

Varades - St Florent TER omnibus Angers-Nantes 15 km 17 min

TGV : Paris, St-Nazaire/Le-Croisic, Roche/Yon- Sables-d'Olonne, Angers/Sablé,
Lille, Lyon, Marseille, Strasbourg, Montpellier

Intercités : Bordeaux, Lyon
TER : hub Pays de la Loire et desserte Interloire Orléans-Nantes

Nantes 52 km 45 min

TGV : Paris, Nantes/St-Nazaire/Le-Croisic, Roche-sur-Yon/Sables-d’'Olonne,
Sablé, Lille, Lyon, Marseille, Strasbourg, Montpellier

Intercités : Nantes, Lyon

TER semi-directs : Rennes-Nantes via Sablé, Le Mans-Nantes, Orléans- Nantes,
Tours-Nantes

TER omnibus : Angers-Nantes, Angers-Saumur, Angers-Cholet, Angers-LeMans

Angers 50 km 44 min

Nort-sur-Erdre TER Nantes-Chateaubriant 34 km 36 min

A . TER Nantes-Chateaubriant )
Chateaubriant K ) 39 km 36 min
TER Rennes-Chateaubriant

Par ailleurs, certaines associations signalent |'existence  reconstruire une voie ferrée sur ces 36km (sous réserve
d'une ancienne voie ferrée, désormais détruite et de faisabilité technique), puis de mettre en place une
reconvertie en voie verte cyclable, qui relie Carquefou a  desserte adaptée sur les 10 derniers kilometres entre
Saint-Mars-la-Jaille sur 36km, dans le prolongement de la  Saint-Mars-la-Jaille et Maumusson.

ligne de train Nantes-Carquefou. La mise en service d'une

desserte ferroviaire par ce biais nécessiterait donc de
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Figure 8. Réseau ferroviaire autour de la zone d’implantation
(bleu foncé : gares TGV ; bleu turquoise : gares TER ; ligne pointillée : voie verte)

3. ENJEUX D'IMPLANTATION

3.1.  TOPOGRAPHIE

La carte des pentes pour I'agriculture de I'lGN (Figure 9),  vallonnée par endroits, ce qui est confirmé par le modele
qui représente les zones ayant une valeur de pentes numérique de terrain (Figures 10 et 11). Un tel
supérieure a 10%, ne montre pas de difficulté vallonnement ne pose pas de difficulté technique
topographique particuliere en-dehors des zones déja  particuliere, mais engendre des colts économiques et
identifiées au titre des corridors écologiques « vallées »  écologiques en termes de terrassements.

du SRCE. Les courbes de niveau de la carte topographique

indiquent toutefois que la zone n’en est pas moins
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3.2.  OCCUPATION DES SOLS

La base de données d’occupation des sols Corine Land  activité notable est une activité d’extraction : la sabliere
Cover montre que les surfaces agricoles (jaune pale) et  La Florentaise (en violet). On note au passage la présence
les prairies a usage agricole (jaune foncé) sont trés  zones boisées (en vert) et d’un réseau dense de cours
majoritaires sur la zone d’implantation. L'unique autre  d’eau.
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N
/(‘/
5

p!

;

Figure 12. Occupation des sols Corine Land Cover
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MILIEUX NATURELS

3.3.

L'analyse des impacts écologiques liés aux milieux
naturels a été faite a partir des données cartographiques
du Schéma régional de continuité écologique (SRCE), qui
recense notamment les corridors écologiques « vallées »
et « cours d’eau », ainsi que les réservoirs de biodiversité.
La cartographie réalisée montre que I'implantation d'un
aéroport sur la zone nécessiterait de s'insérer entre trois
foréts désignées comme réservoirs de biodiversité (dont
une ZNIEFF de type II) et une vallée. Les Figures 13 et 14
montrent deux implantations possibles en fonction de

=

[ zvEFF type
[T Reservoir de biodiversité (SRCE)
[l corridor écologique « vallée » (SRCE)

= Corridor écologique « cours d’eau » (SRﬁE)

e _ l
T

I"orientation privilégiée (ces implantations correspondent
a peu prés aux schémas d’évaluation des nuisances
sonores et des  contraintes  d'obstacles  vus
précédemment) :

I'implantation d’orientation NO-SE pourrait permettre
d’éviter les zones boisées, mais traverse plusieurs cours
d’eau dont I'un est désigné comme corridor écologique ;
I'implantation d’orientation NE-SO pourrait permettre
d’éviter les cours d’eau désignés comme corridors
écologiques, mais nécessite un déboisement.

s Autre cours d’eau e + L
Figure 13. Contraintes écologiques pour une orientation NO-SE
[+ B : VR i = 3
& v < #
/J\ ' % \ > o o i

I 2vierF typen

[T Reservoir de biodiversité (SRCE)
- Corridor écologique « vallée » (SRCE)

we Corridor écologique « cours d’eau » (SRﬁE)

1km+

s Autre cours d’eau

Figure 14. Contraintes écologiques pour une orientation NE-SO
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Figure 16. Contraintes écologiques pour le site « Nord sur Erdre/Petit Mars/Ligné/Joué sur Erdre »
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Figure 17. Contraintes écologiques pour le site « D163/D923/D178 »

SYNTHESE

Tous les sites daccueil envisagés par les participants
présentent les contraintes suivantes :

La zone étudiée étant maillée de bourgs habités, aucune
implantation ne permettrait de préserver I'ensemble des
zones construites des nuisances sonores liées a I'activité
aéroportuaire. Par ailleurs, I'aménagement d'un aéroport
d’envergure renforcerait fortement ['attractivité du

XXiv

territoire d’implantation, dont I'aménagement devrait
des lors étre adapté pour accueillir de nouvelles zones
d’activités, ce qui serait susceptible de modifier les
équilibres prévus par les documents d’aménagement et
d’urbanisme actuels, par exemple en matiere de
consommation d'espace et d'artificialisation des sols.

Au vu du foncier nécessaire pour I'implantation d'un
nouvel aéroport, I'impact de ces scénarios sur les enjeux



environnementaux serait élevé. Ils nécessiteraient de
consommer une surface importante de foncier agricole,
d"arriver a préserver I'impact sur les zones boisées et sur
des cours d’eaux identifiés comme corridors écologiques.

Pour tous les sites proposés, la desserte routiére
existante serait insuffisante (gabarits a 2x1 voies) au
regard de l'accroissement  prévisible du  trafic
qu’engendrerait I'implantation d'un aéroport. Les sites
ne sont en outre pas desservis par le réseau ferroviaire.
Des aménagements  structurants  seraient  donc
nécessaires pour améliorer la connexion de I'aéroport
aux réseaux national et autoroutier, de maniere a
assurer une desserte efficace du bassin de chalandise de
I'aéroport. Une desserte ferrée spécifique  serait
probablement a prévoir, dont I'ampleur devrait étre
étudiée au regard de son intégration dans le réseau ferré
existant. les codts d'investissements de tels
aménagements de ['offre de transport routier et
ferroviaire seraient élevés.

La présence de parcs éoliens a différents emplacements
et d’'une ligne de transport d'électricité de 400 kv a
proximité d’Ancenis, constituent des contraintes fortes
qu'il faudrait arriver a prendre en compte pour
déterminer un site précis d'implantation de |'aéroport. En
premiére analyse, les sites proposés ne semblent pas
permettre d’implanter un nouvel aéroport tout en
préservant de I'ensemble des parcs éoliens existants de
la zone.

Enfin, I'historique du projet d"aéroport a Notre-Dame-des-
Landes, dans un contexte géographique assez proche de
celui des sites proposés, a témoigné de la faible
acceptabilité sociétale pour la création d'un nouvel
aéroport sur des territoires relativement préservés par
I'urbanisation. La crédibilité des scénarios proposés
semble donc, au total, trés limitée.
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Lors de la concertation, des acteurs ont proposé un
repositionnement de I'option de piste transversale, un
peu plus au nord et un peu plus a I'est, dans I'objectif de
réduire le nombre de personnes et d'établissements
publics qui seraient exposés aux nuisances sonores. Ces
propositions ont été étudiées par la DGAC.

1. PROPOSITIONS ALTERNATIVES SUITE A LA
CONCERTATION

1.1.  POSITIONNEMENT DE REFERENCE PRESENTE A LA
CONCERTATION

L'emplacement de [I'option de piste transversale
présentée dans le cadre de la concertation publique
(Figure 1) avait été défini a partir des hypotheses
suivantes :

Réduire le nombre de personnes impactées par les
nuisances sonores en privilégiant des trajectoires
survolant des zones peu urbanisées ;

positionner |'axe de la piste dans le sens est/ouest de
part et d'autre de la piste actuelle, afin que le
positionnement de |'aérogare et des stationnements

avions actuels soient le plus possible axés sur la longueur
de la piste ;

limiter I'impact sur la RD 65, qui relie Rezé et Pont Saint
Martin a I'est de la plateforme ;

ne pas impacter le bois situé a I'ouest de la piste
existante en positionnant la piste au sud de ce bois, ceci
en raison des impacts écologiques forts et du risque
pyrotechnique identifié dans cette zone ;

conserver la piste actuelle pour une exploitation
ponctuelle éventuelle (période de travaux ou vents
transversaux puissants sur la piste principale...) ;

limiter les impacts sur les batiments aéroportuaires
existants, en écartant en particulier toute relocalisation
de la « Bulle Etat » avec sa tour de contrdle, et des
locaux industriels adjacents a la concession.

1.2.  PROPOSITIONS ALTERNATIVES

Dans le cadre de la concertation publique des acteurs («
Collectif - Préservons I'humain » et « DEINA - Défense des
éleves impactés par Nantes Atlantique ») ont remis des
cahiers d'acteurs visant a présenter des implantations
différentes de celle proposée dans le cadre de la
concertation (Figure 2). Ces propositions visent toutes les
deux a réduire le nombre de personnes impactées par les
nuisances sonores en favorisant en phases d'atterrissage
et de décollage le survol de zones moins urbanisées et un
nombre restreint d’établissements publics
(établissements scolaires).

Aérogare
existante

Tour de contréle

Bulle Etat

Zones boisées

Figure 1. Piste transversale - positionnement de référence présenté a la concertation
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Comme le montre la Figure 2, ces deux variantes
présentent des configurations d'implantation trés proches,
et il a donc été décidé de prendre en compte la
configuration « Préservons I'humain » dans la suite de

Figure 2. propositions alternatives DEINA (en haut) et Préservons I’humain (en bas)

"

I"analyse. La Figure 3 montre les zones survolées et les
établissements publics concernés sur la base de
trajectoires rectilignes (hypothese valable pour les
approches, a étudier plus finement pour les décollages).
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Figure 3. proposition alternative Préservons I’lhumain - Zones et établissements

publics survolés (pour des trajectoires rectilignes)

2. IMPACTS DE CES PROPOSITIONS
ALTERNATIVES

2.1. NUISANCES SONORES

La relocalisation aurait pour effet positif de réduire et
limiter les zones urbanisées fortement exposées aux

nuisances  sonores.  Cette nouvelle relocalisation
impacterait moins directement les villes avoisinantes et le
nombre d’habitations @ acquérir ou impactées par des
nuisances élevées sera réduit. La Figure 4 ci-dessous
permet de visualiser les zones habitées impactées.

Aux abords directs (jusqua4km des seuils)

YT

1 1 1ze 1cee ccce

Figure 4. Proposition alternative Préservons I’humain - Densité de population des zones survolées
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2.2.  EMPRISES FONCIERES

besoins foncieres

d’emprises
supplémentaires pour la piste sont équivalents, ils
impacteraient des zones ou sont actuellement localisées
des activités industrielles importantes et qu'il serait

Si globalement les

nécessaire de relocaliser (fret, avitaillement, entrepéts U
et Point P).

Surtout, la Bulle Etat incluant la tour de controle devrait
étre relocalisée, représentant un colt de travaux a la
charge de I'Etat supérieur a 20 M€.

Figure 5. proposition alternative Préservons I’humain - Foncier impacté

2.3.  PRINCIPES D’AMENAGEMENT DE L’AEROPORT

Relocaliser cette piste plus au Nord obligerait également
a positionner I'aérogare, les stationnements avions et les
véhicules plus au nord dans une emprise fonciere
existante trop réduite, sans possibilités d’acquisitions
supplémentaires sauf a transformer la zone D2A. le
maintien de la piste actuelle deviendrait des lors peu
plausible. Sa suppression permettrait de disposer de
foncier suffisant pour un aménagement de I'aérogare et
des stationnements avions. La Figure 6 présente deux
esquisses d’aménagement envisageable.

Le décalage de I'aérogare en bout de piste, cOté ouest,
"imposerait"  par ailleurs  un  positionnement
particulierement excentré des infrastructures terminales.
Ce positionnement entrainerait les contraintes suivantes :

En opération face a l'est :

Un temps de roulage trés court entre I'aire de trafic et le
seuil de décollage ; le risque associé a cette contrainte est
d'avoir des avions qui se présentent au seuil de décollage
sans étre prét a décoller (check-list et consignes de
sécurité non terminées, moteur en cours de démarrage).

Pour éviter ces phénomenes, il apparait important de
prévoir des aires d'attente en dehors de la circulation
principale au niveau du seuil pour mettre de coté les
avions ayant besoin d'un temps supplémentaire pour
réaliser toutes les étapes nécessaires a la préparation du
décollage. Un positionnement "le plus au nord possible"
de I'aérogare (donc en réutilisant I'aérogare actuelle)
pourrait étre de nature a résoudre en partie de probleme.

En opération face a I'ouest (configuration qui devrait étre
majoritaire compte-tenu des vents dominants) :

Lle temps de roulage au départ serait allongé pour
rejoindre le seuil de décollage. Il serait nécessaire de
prévoir une circulation a double sens sur une longueur
suffisante du taxiway parallele a la piste. En effet, les
avions a l'arrivée devraient dégager la piste puis rejoindre
I'aérogare en roulant vers l'ouest, tandis que les avions
au départ circuleraient vers l'est pour rejoindre le seuil de
piste. Il serait donc nécessaire de prévoir un taxiway
parallele double entre la premiere bretelle de
dégagement face a l'ouest et l'aire de trafic pour
permettre le croisement des flux.
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Figure 6. proposition alternative Préservons I’humain - Scénarii d’‘aménagement

2.4.  ETUDES ENVIRONNEMENTALES

L'emprise fonciere pressentie pour la piste transversale
telle qu'elle est définie dans le dossier de concertation a
été prise en compte dans les investigations réalisées dans
le cadre de I'étude de I'état initial environnemental qui
servim de base a I'étude d'impact a venir. Les

relocalisations proposées modifieraient le périmetre

XXX

concerné. Une nouvelle campagne serait nécessaire, avec
la contrainte de calendrier qui impose des investigations
sur une année calendaire pleine afin de mesurer les
impacts sur les 4 saisons.

A ce stade et sans état initial environnemental fiable et
précis il est difficile d’évaluer si les impacts écologiques
sont équivalents ou pas a ceux définis sur I'emprise de la
piste transversale présentée a la concertation.



Figure 7. proposition alternative Préservons I’humain - Impacts sur I’état initial de I’environnement

SYNTHESE

En conclusion, les propositions alternatives formulées par
les cahiers d’acteurs présentent les principaux
inconvénients suivants :

Une translation vers le nord uniquement impliquerait la
déforestation du bois de Chateau Bougon, qui présente
des qualités écologiques notables et dont, par ailleurs, le
sol présente des risques de pollution pyrotechnique. Un
décalage de la piste vers I'est permettrait de préserver
le bois, mais aurait des impacts importants sur la route
départementale 65 et, surtout, sur les hameaux qui la
bordent.

Une translation de la piste transversale vers le nord
nécessiterait également de relocaliser des équipements
et des activités au sein de |'aéroport, dont la tour de
controle  existante, ainsi que des entreprises
actuellement installées a proximité de |'emprise
aéroportuaire (Point P, Marchés U, IDEA, DHL Express).
Au-dela de leur codt, ces relocalisations engendreraient
de nouvelles contraintes techniques et calendaires pour

XXXi

le réaménagement de I'aéroport, qui pourraient conduire
a retarder la réalisation du projet.

Enfin, la translation de la piste transversale vers le nord
induirait une réduction des surfaces disponibles pour les
installations  terminales  (aérogare, stationnements
avions...) au nord de la piste, et donc des contraintes
fortes d’aménagement (taille des batiments, nombre de
postes avions) et d’exploitation (temps de roulage et
facilité de circulation des avions). Un positionnement des
installations terminales au sud de la piste nécessiterait,
quant a lui, des acquisitions fonciéres sur de surfaces tres
importantes mais aussi la création ex nihilo de toutes les
infrastructures d'accés a ces installations. Les surcodts
correspondants seraient élevés, posant la question de |3
faisabilité financiere d'un tel scénario d'aménagement.



3. GAINS D’ALTITUDE

Approche désaxée de 13° lorsque les conditions météorologiques sont bonnes
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E Projet de réaménagement de
NANTES-ATLANTIQUE

4. TRAJECTOIRES
4.1. SCHEMA DE PRINCIPE DES DECOLLAGES

Le schéma reprend le principe des décollages au départ de Nantes-Atlantique.
La DGAC étudie I'amélioration des trajectoires départs face au sud afin d'éviter le survol du centre-ville de La

Chevroliére. Elle sera présentée lors de la prochaine Commission consultative de I'Environnement et soumise a I'avis de
I’ACNUSA, pour une publication des trajectoires au plus tard a I'été 2021.
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4.2. SCHEMA DE PRINCIPE DES ATTERRISSAGES
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Projet de réaménagement de

NANTES-ATLANTIQUE

5. COURBES DE BRUIT
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ACNUSA.......... Autorité de controle des nuisances aéroportuaires

BHNS.....o...ne. Bus a haut niveau de service

(0 P Chambre de commerce et d'industrie

CHU .o Centre hospitalier universitaire

CNDP......ccee.. Commission nationale du débat public

oP21 ........... Conference of Parties 21 / 21eme conférence des parties

D2A..enn. Domaine d'activités aéroportuaire

(]S Décibel

DGAC ... Direction générale de |"aviation civile

DUP...vveenee. Déclaration d"utilité publique

EPNdB.......... Effective perceived noise in decibels, unité de mesure du niveau effectif du bruit percu

FCNA.....uueee Fonds de compensation de Nantes-Atlantique

GES o Gaz a effet de serre

LS corereerrenne Instrument landing system, Systeme d'atterrissage aux instruments. Aide radioélectrique permettant un
guidage de précision latéralement et verticalement.

3 S Institut de recherche technologique

LDEN...covvunecne Indice de bruit sur une journée compléte - Niveau Jour, Soir, Nuit

MIN oo Marché d’intérét national

(LY G— Number above X - indicateur événementiel de bruit

[0/ Dioxyde d'azote

V[0 G— Oxydes d'azote

OACl e Organisation de |'aviation civile internationale

OMS..cooevriens Organisation mondiale de la santé

PAX oo Passagers de vols commerciaux

PEB.....oveerenn. Plan d’exposition au bruit

[ CL YR Plan de géne sonore

PUF..ccoircanne Particules ultrafines

QFU oo Code qui signifie « Quelle est I'orientation magnétique de la piste en service ? ». C'est I'orientation de la

piste exprimée en dizaine de degrés par rapport au nord magnétique.

RAMSAR......... Traité intergouvernemental qui sert de cadre a la conservation et a I'utilisation rationnelle des zones
humides et de leurs ressources.

TNSA .. Taxe sur les nuisances sonores aériennes
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Site de la Direction générale de I'aviation civile https://www.ecologique-solidaire.qouv.fr/direction-generale-
laviation-ci...

Discours du Premier ministre du 17 janvier 2018 annoncant |a décision du gouvernement de ne pas transférer
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https://www.ecologique-solidaire.gouv.fr/sites/default/files/Emissions_gazeusesVF.pdf
https://www.ecologique-solidaire.gouv.fr/sites/default/files/Emissions_gazeusesVF.pdf
https://www.ecologique-solidaire.gouv.fr/sites/default/files/plaquette%20GMBMpap.pdf
https://www.ecologique-solidaire.gouv.fr/sites/default/files/plaquette%20GMBMpap.pdf
https://www.ecologique-solidaire.gouv.fr/sites/default/files/Strat_Aerien_2025.pdf
https://www.ecologique-solidaire.gouv.fr/sites/default/files/Strat_Aerien_2025.pdf
https://ec.europa.eu/clima/policies/ets_fr
https://www.acnusa.fr/fr/le-saviez-vous/les-avions/les-avions-du-futur-seront-ils-moins-bruyants/49
https://www.acnusa.fr/fr/le-saviez-vous/les-avions/les-avions-du-futur-seront-ils-moins-bruyants/49
https://www.ecologique-solidaire.gouv.fr/engagements-croissance-verte
https://www.ecologique-solidaire.gouv.fr/sites/default/files/Projet%20strategie%20nationale%20bas%20carbone.pdf
https://www.ecologique-solidaire.gouv.fr/sites/default/files/Projet%20strategie%20nationale%20bas%20carbone.pdf
https://mediation-aeroport-du-grand-ouest.fr/expertises-tierces-realisees-a-la-demande-de-la-mission/
https://mediation-aeroport-du-grand-ouest.fr/expertises-tierces-realisees-a-la-demande-de-la-mission/
https://www.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do?cidTexte=JORFTEXT000036027005&categorieLien=id

0ACI, 8168 Exploitation technique des aéronefs Volume Il Construction des procédures de vol a vue et de vol aux
instruments

Arrété ministériel du 24 avril 2006 fixe des restrictions d’exploitation a I'aéroport de Nantes-Atlantique
https://www.legifrance.qouv.fr/affichTexte.do?cidTexte=JORFTEXT000000460151

Arrété du 3 septembre 2018 modifiant I'arrété du 24 avril 2006 portant restriction d'exploitation de |'aérodrome
de Nantes-Atlantique (Loire-Atlantique)
https://www.legifrance.qouv.fr/affichTexte.do?cidTexte=JORFTEXT000037382...

IFSTTAR, étude DEBATS, en cours http://debats-avions.ifsttar.fr/

Loi  n° 2006-1772 du 30 décembre 2006 sur l'eau et les milieux aquatiques
https://www.legifrance.qouv.fr/affichTexte.do?cidTexte=)JORFTEXT000000649171

Directive européenne 2002/49/CE relative a I'évaluation et a la gestion du bruit dans I'environnement https://eur-
lex.europa.eu/leqal-content/FR/TXT/HTML/?uri=CELEX:32002L0049

xli


https://www.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do?cidTexte=JORFTEXT000000460151
https://www.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do?cidTexte=JORFTEXT000037382050&categorieLien=id
http://debats-avions.ifsttar.fr/
https://www.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do?cidTexte=JORFTEXT000000649171
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/HTML/?uri=CELEX:32002L0049
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/HTML/?uri=CELEX:32002L0049
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